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Abstract of EP0751033 

The child's seat has a guide, on at least one or 
both sides of the seat part (1), which holds down 
the diagonal part (20) of the seat belt restraint. 
The armrests (26,28) which define the sides of 
the seat have a recess open towards the front of 
the seat and extending up near the backrest part 
to guide and keep down the diagonal strap. The 
headrest can have belt guides (15) for the 
diagonal strap at the two side ends (13,14). The 
headrest can be adjusted in height relative to the 
backrest and locked at different spacings. 
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Beschreibung 

[0001] Die Erfindung betrifft einen Autokindersitz, 
welcher fur ein Zusammenwirken mit dem ROckhaltesy- 
stem eines Automobils, also mit Diagonalgurten oder 
ublichen Dreipunktgurten von Automobilen bestimmt 
ist. 

[0002] Es ist ein Autokindersitz bekannt, welcher an 
einer Seite mit einer hohenverstellbaren GurtfOhrungfur 
einen Diagonalgurt oder fur den Diagonalteil eines Drei- 
punktgurtes versehen ist. Mit dieser Gurtfuhrung ist es 
moglich, den Verlauf des Diagonalgurtes - nachstehend 
auch allgemein "Diagonalteil" genannt - der Korpergro- 
Qe des Kindes anzupassen, welches den Sitz benutzt. 
Bei einer AusfOh run gsform weist der Sitz mehrere in ih- 
rer Hone versetzte, an der Vorderkante der Sitzlehnen- 
seite angeordnete HOIsen bzw Schlaufen auf, durch die 
in ausgewahlt unterschiedlichen Hohenpositionen der 
Diagonalteil gefOhrt ist. Bei einer anderen Konstruktion 
ist der Diagonalteil nicht langsverschiebbar in den hd- 
henverstellbaren Fuhrungshulsen geklemmt. Dabei ist 
die KlemmhOlse in unterschiedlichen Hohenpositionen 
an einer seitlichen Vorderkante der Sitzlehne fixierbar. 
[0003] Bei einem aus der gattungsbildenden EP 0 326 
265 B1 vorbekannten Autokindersitz ist der Diagonal- 
gurt an einer hohenverstellbaren KopfstOtze laufend ge- 
f uhrt. Dadurch wirkt der von der Aufrollautomatik eines 
Automatikgurtes ausgehende Aufrolldruck permanent 
auf das einsitzende Kind ein. 

[0004] Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, die 
FOhrung des Diagonalgurtes an der KopfstOtze weiter- 
zuentwickeln. Diese Aufgabe wird durch Anspruch 1 ge- 
lost. Durch die Klemmeinrichtung lasst sich ein vom Dia- 
gonalteil des Guiles auf den Korper des einsitzenden 
Kindes etwa permanent ausgeObter Ruckhaltedruck be- 
sonders gut dosiert einstellen. Diese Adaption des Dia- 
gonalgurtes an das einsitzende Kind lasst sich bei in Off- 
nungsstellung ausgeschwenktem Klemmschenkel be- 
sonders einfach und komfortabel bewerkstelligen. Da- 
durch ist es moglich, den Hals des Kindes von einem 
unmittelbaren Kontakt mit dem Diagonalgurt weitge- 
hend freizuhalten. 

[0005] ZweckmaGig ist an beiden seitlichen Enden 
der KopfstOtze je eine Gurtfuhrung vorgesehen. Dies 
entspricht der Anforderung, dass der Sitz in gleicher 
Weise auf der linken oder rechten Seite des Automobils 
positionierbar sein soli je nachdem, ob der Diagonalteil 
des Gurtes links oder rechts verlauft. 
[0006] ZweckmaGig sind die Seitenenden der Kopf- 
stOtze nach Art der "Ohren" eines Ohrensessels in Blick- 
richtung des Kinds nach vorne gefOhrt. Dadurch bieten 
sie zunachst einen Seitenhalt fur den Kopf . AuBerdem 
ist es dadurch moglich, die Gurtfuhrung in eine etwa ver- 
tikal ausgerichtete Ebene zu verlagern, die in Sitz- oder 
Fahrrichtung vor dem Kinderhals liegt. Dadurch be- 
schrankt der gef Ohrte Diagonalteil nicht die seitliche Be- 
weglichkeit des Kinderkopfes. Weierhin wird dadurch 
die anderweitig existente Strangulierungsgefahr ver- 
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mieden und das untere Ende des Dtagonalteiles wird in 
konstanter Hone im Beckenbereich des einsitzenden 
Kindes gehalten. 

[0007] Die Ausrichtung der Seitenenden der Kopfstut- 

5 zen nach Art der "Ohren" eines Ohrensessels nach vor- 
ne in eine etwa in Fahrrichtung weisende Position (ins- 
besondere gemaB Anspruch 3 der Erfindung) hat den 
weiteren Vorteil einer einfacheren Bedienbarkeit der 
Fuhrungsosen. Diese Fuhrungsosen lassen sich in ei- 

10 ner etwa in Fahrrichtung verlaufenden Schwenkebene 
offnen. ZweckmaBig sind es Klapp-Osen, die in Off- 
nungsstellung ein einfaches Einlegen des Diagonalteils 
des Gurtes ermoglichen und in SchlieBstellung den Dia- 
gonalteil test gegen das Seitenende der KopfstOtze be- 

15 aufschiagen, also praktisch einklemmen. 

[0008] ZweckmaGig verlauft die Schwenkebene der 
Klappenden der GurtfOhrung in Fahrrichtung und sie ist 
im Wesentlichen vertikal ausgerichtet. Die Schwenk- 
achse liegt am unteren Ende des Schwenkteils bzw. des 

20 Seitenauslegers der KopfstOtze. Beim Auf sch wen ken 
des Schwenkendes in seine Offnungsstellung bildet die- 
ses eine etwa horizontale Auflage fur den Diagonalteil 
und ermoglicht damit auch leicht eine in Gurtlangsrich- 
tung verstellbare Positionierung des Gurtes gegenOber 

25 dem Kind. Erst wenn die gewunschte, in dieser Weise 
einfach und unbehindert einstellbare Sollposition des 
Diagonalteils eingestellt ist, erfolgt die Klemmfixierung 
dieser Sollposition. 

[0009] Bei einem Autokindersitz dervorgenannten Art 

30 erfolgt im Falle eines Aufpralls die Beaufschlagung des 
Kindskorpers durch den Diagonalgurt unmittelbar und 
das empfindet ein Teil der Verkehrskreise als nachteilig. 
Insbesondere der Kopf- und der Halsbereich des Kindes 
nehmen namlich keine bestimmte, genau vorhersehba- 

35 re Position gegenOber dem Diagonalteil des ROckhalte- 
systems ein und bei einem Unfall kann es deswegen zu 
einer ungunstigen Halsbelastung kommen. Um solche 
Fallsituationen zu vermeiden, sind sogenannte Prallkis- 
sen bekannt. Sie nehmen eine groBere Vorverlagerung 

40 des Kopfes und des Halsbereiches des Kindes bei ei- 
nem Unfall in Kauf. Das Prallkissen verfugt Ober eine 
abgefederte Pralloberflache, auf die der Korper und das 
Gesicht des Kindes aufschiagen, die dabei behutsam 
abgebremst werden. Dieser Abbremseffekt !a3t sich in 

45 einfacher Weise durch konstruktive Ausbildung des 
Prallkissens sicherstellen. Diese gewunschte Funktion 
des Prallkissens ist aber nur dann sichergestellt, wenn 
es eine genau vorbestimmte Sollposition gegenOber 
dem Sitz einnimmt und das ist bei bekannten Autokin- 

50 dersitzen nicht optimal sichergestellt. Das Prallkissen ist 
namlich nur auf den Sitzteil des Autokindersitzes aufge- 
setzt, ohne dass eine genaue, seitliche Positionierung 
gewahrleistet wird. In Auf setzstel lung wird das Prallkis- 
sen namlich nur durch das Ruckhaltesytem des Fahr- 

55 zeuges, z.B. durch dessen Beckenteil oder durch einen 
Beckengurt (auf der Mitte des Fahrzeugrucksitzes), ge- 
halten. Bei Vorhandensein eines Diagonalteils im fahr- 
zeugeigenen ROckhaltesystem ist dieser Diagonalteil 
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am Sitz auch so gefuhrt, dass er ebenfalls zur Beauf- 
schlagung des Prallkissens im Sinne von dessen Fixie- 
rung gegenuber dem Sitzteil beitragt. 
[0010] Der Erfindung liegt auch die weitere Aufgabe 
zugrunde, einen Kinderfahrzeugsitz der eingangs ge- s 
nannten Art so auszugestalten, dass er mit einem Prall- 
kissen in einer Weise kombinierbar ist, dass das Prall- 
kissen immer eine bestimmte Sollposition gegenuber 
dem Sitz bzw. dessen Sitzteil einnimmt und in dieser Po- 
sition durch das fahrzeugeigene Ruckhaltesystem fi- 
xiert ist. 

[0011] Die Losung dieser weiteren Aufgabe ist Ge- 
genstand des abhangigen Anspruches 8. ZweckmaBig 
ist die Ausgestaltung so getroffen, dass das Prallkissen 
entgegen der Blickrichtung des Kindes bzw. des Fahr- 
richtung des Fahrzeuges zwischen die dam it gabelartig 
wirksamen Armauflagen eingeschoben ist. Von beson- 
derer ZweckmaGigkeit ist das Merkmal, dass das Prall- 
kissen bzw. der den Energieabsorber des Prallkissens 
tragende Prallkorper mit seinem Gewicht unmittelbar 
auf dem Sitzteil, genauer gesagt auf den die Beine des 
Kindes in Sitzstellung flankierenden Seitenteilen des 
Sitzteiles aufliegt und mit seinen Seitenflanken zwi- 
schen die gabelartig wirksamen Armauflagen des Sit- 
zes eingeschoben ist, wobei die Abmessungen zweck- 
ma3ig so getroffen sind, dass eine schwalbenschwanz- 
artige Wirksamkeit auch dann ein Abheben des Prall- 
kissens aus seiner Sollposition verhindert, wenn das 
fahrzeugeigene Ruckhaltesystem nicht aktiviert ist. 
[0012] Das Prallkissen wird in seine Sollstellung von 
vorne in Richtung auf die Rucklehne des Sitzes einge- 
schoben. In Einschiebe-Endstellung ist zweckmaBig 
automatisch das Prallkissen schon gegenuber dem Sitz 
fixiert, so dass selbst bei einer gewissen Unachtsamkeit 
beim Anlegen des Ruckhaltesystems kein seitliches 
Verrukken des Prallkissens gegenuber dem Sitz zu be- 
sorgen ist. Es wird in dieser Position das Ruckhaltesy- 
stem angelegt. Bei einem Unfall ist gewahrleistet, dass 
sich das Prallkissen in der Anlege-Sollposition befindet 
und nicht etwa z.B. durch Unruhe des einsitzenden Kin- 
des aus seiner Sollposition seitlich verruckt hat. 
[0013] Die Erfindung wird anhand der Figuren bei- 
spielsweise erlautert. Es zeigen: 

Fig. 1 in Explosionsdarstellung die Teile ei- 

nes Autokindersitzes, wobei es fur 
diese Erfindung unwesentlich ist, 
dass Sitz- und Ruckenteil des Sitzes 
hier durch separate, ineinandersteck- 
bare Teile gebildet sind, 

Fig. 2 eine Darstellung des Sitzes mit in sei- 

ner Sollposition geklemmtem Diago- 
nalteil des Gurtes und - teilweise ge- 
strichelt - angedeutet des Prinzips der 
Hohenverstellbarkeit des Ruckhalte- 
systems. 

Fig. 3 eine Variante des Autokindersitzes 

mit zusatzlich einem Prallkissen, 



Fig. 4 und 5 eine in Pfeilrichtung IV von Fig. 1 wirk- 
same Seitenansicht des Sitzteils mit 
unterschiedlichen Hohenverstellein- 
richtungen gegenuber dem Sitzteil 1 
oder - bei davon losgeloster Verwen- 
dung des Sitzteils - z.B. gegenOber 
der Sitzflache eines Automobilsitzes. 

[0014] Der Kindersitz besteht im Wesentlichen aus 
dem Sitzteil 1, dem Ruckenteil 2 und der Kopfstutze 3. 
Sitzteil 1 und Ruckenteil 2 konnen - wie bereits vorste- 
hend ausgef uhrt - einteilig ausgef uhrt sein. Im Falle von 
Fig. 1 sind sie jeweils als gesonderte Teile gebildet, die 
durch eine fur die vorliegende Erfindung bedeutungslo- 
se Steckverbindung 4 zu einer Einheit ineinandersteck- 
bar sind. 

[0015] Weiterhin ist eine separate Kopfstutze 3 mit in 
Pfeilrichtung 5 hdhenverstellbarer Fuhrung am Sitz, in 
der Regel an dessen Ruckenteil 2, vorhanden. Die Ho- 
henverstellbarkeit ist kombiniert mit einem Rastgesper- 
re. Dieses Rastgesperre lasst eine Fixierung der Kopf- 
stutze 3 in wahlweisen Hohenpositionen gegenuber 
dem Sitz bzw. der Rue ken I eh ne 2 zu. 
[0016] Im Falle des vorliegenden Ausfuhrungsbei- 
spiels sind sowohl das Ruckenteil 2 als auch die Kopf- 
stutze 3 aus Kunststoff gefertigte Blasteile. Das Ruk- 
kenteil 2 enthalt eine in Pfeilrichtung 5 wirksame Fuh- 
rung - im Wesentlichen eine Vertikalfuhrung -, innerhalb 
derer die Kopfstutze 3 mit einem einstuckig angeform- 
ten Vertikalausleger 6 gefuhrt ist. Der Zugang zur als 
Mutterteil wirksamen Langsfuhrung im Rukkenteil 2 er- 
folgt durch den Einfuhrungsschlitz 7, in den der Vertikal- 
ausleger 6 nach Art eines Vaterteils einfuhrbar ist. 
[0017] Der Vertikalausleger 6 der Kopfstutze 3 ist mit 
einer in Einsteckrichtung 5 nach Art einer Zahnschiene 
wirksamen Rasteinheit 8 versehen. Die Rasteinheit 8 ist 
einstuckig in die Vbrder- und Ruckwand des Vertikal- 
auslegers 6 der Kopfstutze 3 eingepragt. Sie ist beim 
Blasvorgang einstOckig mit der Kopfstutze 3 hergestellt. 
Die Rasteinheit 8 bildet auf der der Betrachtungsebene 
von Fig. 1 abgewandten Ruckseite des Vertikalausle- 
gers in Pfeilrichtung 5 gleichma&ig versetzte Rastvor- 
sprunge, in welche das Rastende 9 einer am Ruckenteil 
2fixierten Blattfeder 10 eingreift. Die Blattfeder 10 ist so 
vorgespannt, dass ihr Rastende 9 sich in Ruhestellung 
immer im Eingriff mit einer Rastmulde (nicht dargesteilt) 
der Rasteinheit 8 befindet, und zwar in unterschiedlich 
wahlbaren Hohenpositionen. 

[0018] Die Hohenverstellung wird nun dadurch mog- 
lich, dass die Blattfeder aus ihrer Ruhestellung im We- 
sentlichen in einer zur Darstellungsebene senkrechten 
Druckrichtung ausgelenkt wird. Dazu dient die mit der 
Blattfeder 1 0 verbundene Drucktaste 1 1 . Die Drucktaste 
11 wird gewissermafcen in die Ruckenlehne hineinge- 
druckt und dadurch entrastet das Rastende aus seiner 
Rastverbindung mit der Rasteinheit 8 der Kopfstutze 3. 
[0019] Nun zur erfindungsfunktionellen Ausgestal- 
tung der Kopfstutze 3: Sie weist beim vorliegenden Aus- 
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f Ohrungsbeispiel - von vorn gesehen - die Form eines T 
auf, wobei der Vertikalau sieger 6 der Vertikalschenkel 
des T ist. Wichtig ist, dass sich der Kopfteil 1 2 mit seinen 
Seitenenden 13,14 bis in den Seitenbereich des Ruk- 
kenteils 2 erstreckt, um dem Kopf des einsrtzenden Kin- & 
des eine ausreichende Seitenbeweglichkeit zu geben 
und das Diagonaltei! 20 des Gurtes richtig zu posit ion ie- 
ren. An mindestens einem der beiden Seitenenden 
13,14 befindet sich ganz generell die Fuhrung des in 
Fig. 1 nicht dargestellten Diagonalteils 20 des Ruckhal- 
tesystems bzw. Gurtes. 

[0020] Um nun eine besonders gOnstige und den er- 
wahnten Strangulierungseffekt sicher vermeidende 
Gurtfuhrung zu gewahrleisten, sind die Seitenenden 
1 3, 1 4 des Kopfteiis 1 2 gegenOber dessen Anlageebene 
fur den Hinterkopf des Kindes in Blick- bzw. Fahrrich- 
tung nach vorne gef uhrt. Dadurch befindet sich die G urt- 
fOhrung vor dem Halsbereich des Kindes. Am einfach- 
sten lasst sich dieses Merkmal bei einer als Kunststoff- 
Blasteil einstuckig ausgebildeten Kopfstutze 3 dadurch 
verwirklichen, dass das Kopfteil 12 in Draufsicht in Ver- 
tikalrichtung auf den Kindersitz eine U-Form aufweist, 
wobei sich die Gurtfuhrungen 1 5 an den beiden Freien- 
den der Vertikalschenkel des U befinden. 
[0021] Beim dargestellten Ausfuhrungsbeispiel sind 
die Gurtfuhrungen 15 durch ein Beschlagteil gebildet, 
welches im Wesentlichen aus zwei durch eine 
Schwenkachse 16 miteinander verbundenen Klemm- 
schenkeln 17,18 besteht. Der Klemmschenkel 18 ist da- 
bei ein Festschenkel, welcherfest mit dem Kopfteil 12 
der Kopfstutze 3 verbunden, z.B. verschraubt ist. Der 
andere Klemmschenkel ist der Schwenkschenkel 17, 
welcher um die Schwenkachse 1 6 nach Art eines Schar- 
nierteils in Schwenkrichtung 19 verschwenkbar ist. 
ZweckmaBig befindet sich die Scharnierachse 16 am 
unteren Ende der beiden Schenkel 1 7, 1 8, so dass in der 
in Fig. 1 (rechte Seite), dargestellten Offnungsstellung 
der Gurtfuhrung der Schwenkschenkel 1 7 eine etwa ho- 
rizontale Auflagefurden nicht dargestellten Diagonalteil 
20 des Gurtes bildet. In dieser Offnungsstellung lasst 
sich das Diagonalteil 20 in einfacher Weise wunschge- 
maB gegenOber dem Kopfteil 1 2 positionieren. Ist diese 
Positionierung erreicht, so wird die Position durch ein 
entgegen der Schwenkrichtung 19 erfolgendes Zu- 
schwenken des Schwenkschenkels 17 fixiert. In dieser 
Fixierstellung ist der Diagonalteil zwischen den Schen- 
keln 17,18 geklemmt. Diese Klemmung lasst sich in ein- 
facher, hier nicht naher beschriebener Weise wunsch- 
gemaB losen. Die konstruktive Ausbildung eines sol- 
chen Beschlagteils entspricht dem Konnen eines Fach- 
manns. 

[0022] In Fig. 2 ist dargestellt, wie in einfacher Weise 
die Fuhrung des Diagonalteils 20 des dort dargestellten 
Ruckhaltesystems durch die Gurtfuhrung 15 verstellt 
werden kann: Die Kopfstutze 3 ist gegenOber dem ROk- 
kenteil 2 in Pfeilrichtung 5 verstellbar und in beliebigen 
Hohenstellungen fixierbar. In der gewOnschten Hohen- 
stellung der Kopfstutze 3 wird die Gurtfuhrung 15 geoff- 



net. Der Diagonalteil 20 des Gurtes wird in der beschrie- 
benen Weise eingelegt und die GurtfOhrung 15 wird 
dann zur Fixierung des Ruckhaltesystemes geschlos- 
sen. 

[0023] Bei der in Fig. 3 dargestellten Variante ist als 
ROckhalteelement ein Prallkissen 24 vorgesehen. Die- 
ses ist sowohl vom Diagonalteil 20 als auch vom Bek- 
kenteil 22 des Ruckhaltesystems gehalten. Beckenteil 
22 und Diagonalteil 20 sind in Fig. 3 in ihrer ROckhalte- 
stellung dargestellt. 

[0024] Das Prallkissen 24 enthalt einen im Wesentli- 
chen starren Prallkorper 25 als Trager des im Wesent- 
lichen die dem Kind zugewandte Oberflache bildenden 
Absorbers 26. Der Prallkorper 25 ist ein formgeblasenes 
Kunststoffteil. Wegen seiner komplizierten, zur FOhrung 
des ROckhaltesystems vorne deutlich ausgekehlten 
(Auskehlung 53) Querschnittsform kann auch eine 
zweiteilige Ausbildung vorgesehen sein. 
[0025] Von Bedeutung sind die beiden die Sitzflache 
27 beidseitig f lankierenden Armlehnen 28,29 als obere, 
etwa horizontal verlaufene Begrenzung der Seitenkan- 
ten 30 des Sitzes. Zwischen den Seitenkanten 30 und 
den Armlehnen 28,29 befindet sich eine deutliche, nach 
vorne offene Auskehlung 33 zur Fuhrung des ROckhal- 
tesystems bzw. seines Diagonalteils 20 und seines Bek- 
kenteils22. Von Bedeutung istdieexakte Positionierung 
des Prallkorpers 25 gegenOber dem Sitzteil 1 sowohl in 
Fahrrichtung 34 als auch in Querrichtung 35 dazu. 
[0026] Der Prallkorper 25 liegt mit seinen beiden se it- 
lichen Unterkanten 36 auf den Oberkanten 37 der Sei- 
tenkanten 30 auf. Die beiden Seitenkanten des Prallkis- 
sens 24 stoBen an die Armlehnen 28,29 an. Dadurch ist 
das Prallkissen 24 in Querrichtung 35 unverruckbar zwi- 
schen den Armlehnen 28,29 positioniert, wenn es sich 
in seiner Einschiebestellung befindet, die entgegenge- 
setzt zur Fahrrichtung 34 wirksam ist. 
[0027] Die Anlagebereiche des P rail kiss ens 24 an 
den Innenflanken 38 der Armlehnen 28,29 sind zweck- 
maBig so figuriert, dass sie nach Art etwa einer sich 
nach unten offnenden Schwalbenschwanzverbindung 
wirksam sind und gewissermaBen das Prallkissen 24 
mit seinen Unterkanten 36 von oben in fester Auflage 
auf den Oberkanten 37 der Seitenkanten 30 halten. 
[0028] DieAktivierungdes unter EinschlussdesPrall- 
kissens wirksamen ROckhaltesystems wird wie folgt 
vollzogen: Bei inaktivem ROckhaltesystem und im Fahr- 
zeug einsitzendem Kind wird das Prallkissen 24 von vor- 
ne entgegen der Fahrrichtung 34 in seine Sollposition 
eingeschoben, in der es durch die Armlehnen 28,29 
seitlich eingefasst, also positioniert ist. Ist das Kind gro- 
Ber, so wird das Prallkissen 24 nicht so weit entgegen 
der Fahrrichtung 34 eingeschoben. Trotzdem ist die von 
den Armlehnen 28,29 ausgehende Posit ion ierwirkung 
voll aufrecht erhalten, und zwar zumindest in Querrich- 
tung 35, jedoch auch in der schwalbenschwanzartigen 
Wirksamkeit nach unten gegenOber den Oberseiten 17 
der Seitenkanten 12. 

[0029] Bei der Ausfuhrungsform des Prallkissens 24 
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nach Fig. 4 und 5 ist eine Hohenverstelleinrichtung vor- 
gesehen, mit welcher der Abstand des Prallkissens 24 
gegenuber dem Sitzteil 1 Oder gegenuber der Sitzflache 
eines Autositzes einstellbar ist. Bei der Ausfuhrungs- 
form gemaB Fig. 4 besteht diese Hdhenverstelleinrich- s 
tung aus einem U-formigen Bugel 39. Das Joch 40 des 
U-formigen Bugels bildet eine Auflagekante. Die U- 
Schenkel 41 ,42 sind in Steckhulsen des Prallkissens 24 
langsverschiebbar und in unterschiedlichen Verschie- 
bestellungen mittels eines Federrastgesperres 43 in- 10 
nerhalb einer Steckhulse 44 verrastbar. Dadurch lassen 
sich einfach unterschiedliche Hohenstellungen des 
Prallkissens 24 e install en. Im Wesentlichen wird das 
Prallkissen 24 jedoch vom Ruckhaltesystem aus Diago- 
nalgurt 20 und Beckengurt 22 gehalten. is 
[0030] Bei der Ausfuhrungsform gemaG Fig. 5 sind 
mehrere zu den Unterkanten 36 der Seitenenden des 
Prallkissens 24 etwa parallele Distanzleisten 44 vorge- 
sehen, die auf die Unterkante 36 aufschnappbar bzw. 
aufklipsbar sind. Die Distanzleisten 44 konnen auch ei- 20 
ne unterschiedliche Dicke und damit hohenmaGige 
Wirksamkeit aufweisen. 

Bezugszeichen liste 

25 



[0031] 


1 


Sitzkissen 


2 


Ruckenteil 


3 


Kopfstutze 


4 


Steckverbindung 


5 


Pfeilrichtung 


6 


Vertikalausleger 


7 


Einfuhrungsschlitz 


8 


Rasteinheit 


9 


Rastende 


10 


Blattfeder 


11 


Drucktaste 


12 


Kopfteil 


13 


Seitenenden 


14 


Seitenenden 


15 


Gurtfuhrungen 


16 


Schwenkachse 


17 


Klemmschenkel 


18 


Klemmschenkel 


19 


Schwenkrichtung 


20 


Diagonalteil 


21 


Oberkante 


22 


Beckenteil 


24 


Prallkissen 


25 


Absorber 


28 


Armlehne 


29 


Armlehne 


30 


Seitenkante 


33 


Auskehlung 


34 


Fahrrichtung 


35 


Querrichtung 


36 


Unterkante 



37 Oberkante 

38 Innenflanke 

39 Bugel 

40 U-Joch 

41 U-Schenkel 

42 U-Schenkel 

43 Federrastgesperre 

44 Distanzleiste 
53 Auskehlung 



PatentansprQche 

1. Autokindersitz zur Fixierung auf einem Kraftfahr- 
zeugsitz durch ein fahrzeugeigenes, einen Diago- 
nalgurt enthaltendes Ruckhaltesystem 

mit einem Sitzgestell mit Sitzteil (1 ), Ruckenteil 
(2) und mit das Sitzteil (1) flankierenden Arm- 
lehnen (26,28) sowie 

mit einer im Ruckenteil (2) hohenverstellbar ge- 
fuhrten KopfstOtze (3) und einer an der Kopf- 
stutze (3) seitlich oberhalb des Sitzteils (1) an- 
geordneten Fuhrung (15) fur den Diagonalgurt 
(20), 

dadurch gekennzeichnet, 
dass die Gurtfuhrung (15) fur den Diagonalgurt (20) 
an mindestens einem Seitenende (1 3, 1 4) der Kopf- 
stutze (3) eine die relative Verschiebbarkeit des 
Gurtes (20) aufhebende Klemmeinrichtung mit ei- 
nem Klemmschenkel (17) enthalt, der aus seiner 
Klemmstellung in eine eine Auflage fur den Diago- 
nalgurt (20) bildende Offnungsstellung schwenkbar 
ist. 

2. Autokindersitz nach Anspruch 1 , 

dadurch gekennzeichnet, 
dass sich die Kopfstutze (3) mit ihren Seitenenden 
(1 3, 1 4) bis in die Seitenbereiche oberhalb des Ruk- 
kenteils (2) hinein erstreckt und an den Seitenen- 
den (13,14) die Klemmeinrichtung tragt. 

3. Autokindersitz nach Anspruch 2, 

dadurch gekennzeichnet, 
dass die Seitenenden (1 3,14) der Kopfstutze (3) als 
Seitenbegrenzungen nach Art etwa der Ohren ei- 
nes Ohrensessels zur Sitzvorderseite hin vor der 
als Anlageflache fur den Hinterkopf des Kindes die- 
nenden Wirkflache des Kopfteils (12) der Kopfstut- 
ze (3) liegen. 

4. Autokindersitz nach einem der Anspruche 1 bis 3, 

dadurch gekennzeichnet, 
dass der Klemmschenkel (17) um eine etwa hori- 
zontale Achse (16) schwenkbar an den Seitenbe- 
grenzungen der Kopfstutze (3) angeordnet ist 
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5. Autokindersitz nach Anspruch 4, 

dadurch gekennzeichnet, 
dass der Klemmschenkel (17) die Vorderkante ei- 
nes Seitenendes (13,14) der Kopfstutze (3) bildet. 

6. Autokindersitz nach Anspruch 4 oder 5, 

dadurch gekennzeichnet, 
dass die Schwenkachse (16) des Klemmschenkels 
(17) im unteren Bereich einer Vorderkante eines 
Seitenendes (13,14) der Kopfstutze (3) positioniert 
ist. 

7. Autokindersitz nach einem Oder mehreren der vor- 
hergehenden Anspruche, 

dadurch gekennzeichnet, 
dass der Klemmschenkel (17) an seinem der 
Schwenkachse (16) gegenuberliegenden Ende mit 
einer uber seine Auflageseite hinausstehenden Er- 
hdhung versehen ist. 

8. Autokindersitz nach einem oder mehreren der vor- 
hergehenden Anspruche, 

dadurch gekennzeichnet, 

dass ein zwischen den zur Sitzvorderseite hin 
ausgekehlten Armlehnen (28,29) einliegendes 
Prallkissen (24) mit einer horizontalen, sich 
uber seine Breite erstreckenden und ebenfalls 
nach vome offenen Auskehlung (53) zur Einla- 
ge eines Gurtes des Ruckhaltesystems verse- 
hen ist und 

dass die Auskehlungen (33,53) von Sitzteil (1) 
und Prallkissen (24) etwa miteinanderfluchten. 

9. Autokindersitz nach Anspruch 8, 

dadurch gekennzeichnet, 
dass das Prallkissen (24) zu seiner Abhebesiche- 
rung die Armlehnen (28,29) untergreift. 

10. Autokindersitz nach Anspruch 8 oder 9, 

dadurch gekennzeichnet, 
dass das Prallkissen (24) mit den Unterkanten (16) 
seiner Seitenenden auf den Seitenkanten (30) des 
Sitzteils (1) aufsitzt. 

11. Autokindersitz nach Anspruch 9 oder 10, 

dadurch gekennzeichnet, 
dass das Prallkissen (24) mit seinen Seitenenden 
schwalbenschwanzartig zwischen den Armlehnen 
(28,29) und den Seitenkanten (30) des Sitzteils (1) 
gefuhrt ist. 

12. Autokindersitz nach einem oder mehreren der vor- 
hergehenden Anspruche, 

dadurch gekennzeichnet, 
dass das Prallkissen (24) in Sitztiefenrichtung ver- 
schiebbar am Sitzteil (1) gefuhrt ist. 



13. Autokindersitz nach einem oder mehreren der vor- 
hergehenden Anspruche, 

dadurch gekennzeichnet, 
dass das Tragteil des Prallkissens (24) ein formge- 
s blasenes Kunststoffteil ist. 

14. Autokindersitz nach einem oder mehreren der vor- 
hergehenden Anspruche, 

dadurch gekennzeichnet, 
10 dass die Unterkanten (36) der Seitenenden des 
Prallkissens (24) hohenverstellbar sind. 

15. Autokindersitz nach Anspruch 14, 

gekennzeichnet durch 

is einen als Hohenverstelleinrichtung wirksamen, U- 
formigen Bugel (9) mit zu den Unterkanten der Sei- 
tenenden (13,14) des Prallkissens (24) etwa paral- 
leled) U-Joch (40) als Auflagekante und mit in 
Steckhulsen (44) des Prallkissens (24) langsver- 

20 schiebbaren U-Schenkeln (41 ,42), wobei diese in 
unterschiedlichen Verschiebestellungen mittels ei- 
nes Federrastgesperres (43) innerhalb einer Steck- 
hulse (44) verrastbar sind. 



25 16. Autokindersitz nach einem der Anspruche 1 bis 14, 
gekennzeichnet durch 
zu den Unterkanten (36) der Seitenenden des Prall- 
kissens (24) etwa parallele und mit ihnen oder mit- 
einander verschnappbare Distanzteile (44) als H6- 

30 henverstelleinrichtung. 



Claims 

35 1 . Child's car seat for fixing on a motor vehicle seat by 
means of a vehicle's own restraint system which 
contains a diagonal belt 

having a seat frame with a seat part (1 ), back 
40 part (2) and with armrests (26, 28) which flank 

the seat part (1), and 

having a head restraint (3) which is guided in a 
height-adjustable manner in the back part (2) 
and having a guide (15) which is arranged on 
45 the head restraint (3) laterally above the seat 

part (1 ) and is intended for the diagonal belt 
(20), 

characterized in that on at least one side end (1 3, 
so 14) of the head restraint (3) the belt guide (15) for 
the diagonal belt (20) contains a clamping device 
which does away with the relative displaceability of 
the belt (20) and has a clamping leg (17) which can 
be pivoted from its clamping position into an open 
55 position, in which it forms a support for the diagonal 
belt (20). 

2. Child's car seat according to Claim 1 , characterized 
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in that the head restraint (3) extends with its side 
ends (13, 14) into the side regions above the back 
part (2) and on the side ends (13, 14) carries the 
clamping device. 

3. Child's car seat according to Claim 2, characterized 
in that the side ends (13, 14) of the head restraint 
(3) are situated as side boundaries, pointing to- 
wards the seat front side somewhat like the wings 
of a wing chair, in front of the active surface of the 
head part (12) of the head restraint (3), this active 
surface serving as the resting surface for the back 
of the child's head. 

4. Child's car seat according to one of Claims 1 to 3, 
characterized in that the clamping leg (17) is ar- 
ranged on the side boundaries of the head restraint 
(3) in a manner such that it can pivot about an ap- 
proximately horizontal axis (16). 

5. Child's car seat according to Claim 4, characterized 
in that the clamping leg (17) forms the front edge of 
a side end (13, 14) of the head restraint (3). 

6. Child's car seat according to Claim 4 or 5, charac- 
terized in that the pivot axis (1 6) of the clamping leg 
(17) is positioned in the lower region of a front edge 
of a side end (13, 14) of the head restraint (3). 

7. Child's car seat according to one or more of the pre- 
ceding claims, characterized in that at its end oppo- 
site the pivot axis (16) the clamping leg (17) is pro- 
vided with a raised part protruding above its support 
side. 

8. Child's car seat according to one or more of the pre- 
ceding claims, characterized 

in that an impact cushion (24) which is enclosed 
between the armrests (28, 29), which are hol- 
lowed out towards the seat front side, is provid- 
ed with a horizontal hollowed-out portion (53), 
which extends over the width thereof and is like- 
wise open forwards, for the insertion of a belt 
of the restraint system, and 
in that the hollowed-out portions (33, 53) of the 
seat part (1) and impact cushion (24) are ap- 
proximately in alignment with each other. 

9. Child's car seat according to Claim 8, characterized 
in that the impact cushion (24) grips below the arm- 
rests (28, 29) to secure it against being lifted off. 

10. Child's car seat according to Claim 8 or 9, charac- 
terized in that the impact cushion (24) sits with the 
lower edges (16) of its side ends on the side edges 
(30) of the seat part(1). 



1 1 . Child's car seat according to Claim 9 or 1 0, charac- 
terized in that the impact cushion (24) is guided by 
its side ends in a dovetail-like manner between the 
armrests (28, 29) and the side edges (30) of the seat 

s part (1 ). 

1 2. Child's car seat according to one or more of the pre- 
ceding claims, characterized in that the impact 
cushion (24) is guided on the seat part (1 ) in a man- 

10 ner such that it can be displaced in the direction of 
the seat depth. 

1 3. Child's car seat according to one or more of the pre- 
ceding claims, characterized in that the carrying 

15 part of the impact cushion (24) is a blow-moulded 
plastic part. 

1 4. Child's car seat according to one or more of the pre- 
ceding claims, characterized in that the lower edges 

20 (36) of the side ends of the impact cushion (24) are 
height-adjustable. 

15. Child's car seat according to Claim 14, character- 
ized by a U-shaped bracket (9) which is effective as 

25 a height-adjusting device and has a U-yoke (40), 
which is approximately parallel to the lower edges 
of the side ends (1 3, 14) of the impact cushion (24), 
as the supporting edge, and has U-legs (41, 42) 
which can be displaced longitudinally in plug-in 

30 sleeves (44) of the impact cushion (24), it being pos- 
sible for the said U-legs to be latched in different 
displacement positions within a plug-in sleeve (44) 
by means of a spring-latching mechanism (43). 

35 1 6. Child's car seat according to one of Claims 1 to 1 4, 
characterized by spacer parts (44), which are ap- 
proximately parallel to the lower edges (36) of the 
side ends of the impact cushion (24) and can be 
snap-fitted to them, or to one another, as the height- 

40 adjusting device. 



Revendlcations 

45 1 . Siege d'enfant pour vehicule destin6 a etre fixe sur 
le siege d'un v6hicule au moyen d'un systeme de 
retenue propre au v6hicule et comprenant une cein- 
ture diagonale, comportant : 

50 - un chassis d'assise avec une partie d'assise 
(1 ), une partie de dossier (2) et des accoudoirs 
(26, 28) qui flanquent la partie d'assise (1), et 

un appuie-tete (3) guide avec r6glage en hau- 
55 teur dans la partie de dossier (2) et un guidage 

(15), agence au niveau de I'appuie-tete (3) la- 
teralement au-dessus de la partie d'assise (1 ), 
pour la ceinture diagonale (20), 
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un coussin a impact (24) dispose entre les ac- 
coudoirs (28, 29), qui pr6sentent un creux en 
direction de la face avant du siege, est pourvu 
d'un creux (53) horizontal, lequel s'etend sursa 
5 largeur et est egalement ouvert vers I'avant, 

pour la mise en place d'une ceinture du syste- 
me de retenue ; et 

les creux (33, 53) de la partie d'assise (1 ) et du 
coussin a impact (24) sont approximativement 
io en alignement mutuef. 

9. Siege d'enfants pour automobiles selon la revendi- 
cation 8, 

caracterise en ce que ie coussin a impact (24) en- 
is gage les accoudoirs (28, 29) par-dessous en vue 
d'empdcher son soulevement. 

10. Siege d'enfants pour automobiles selon Tune ou 
I'autre des revendications 8 et 9, 

20 caracterise en ce que le coussin a impact (24) re- 
pose par les aretes inferieures (1 6) de ses extremi- 
tes laterales sur ies aretes laterales (30) de la partie 
d'assise (1). 

25 11. Siege d'enfants pour automobiles selon I'une ou 
I'autre des revendications 9 et 10, 
caracterise en ce que le coussin a impact (24) est 
guide par ses extremites laterales a la maniere de 
queue-d'aronde entre les accoudoirs (28, 29) et les 

30 arete laterales (30) de la partie d'assise (1). 

12. Siege d'enfants pour automobiles selon I'une ou 
plusieurs des revendications pr6c6dentes, 
caracterise en ce que le coussin a impact (24) est 

35 guide de facon mobile sur la partie d'assise (1 ) dans 
la direction de la profondeur du siege. 

13. Siege d'enfants pour automobiles selon Tune ou 
plusieurs des revendications precedentes, 

40 caracterise en ce que la partie portante du coussin 
a impact (24) est une partie en matiere plastique 
moulee par soufflage. 



caracterise en ce que le guidage de ceinture (15) 
pour la ceinture diagonale (20) comprend sur au 
moins une extremite laterale (13, 14) de i'appuie- 
tete (3) un dispositif de coincement qui annule la 
mobilite relative de la ceinture (20), avec un bras 
de coincement (17) susceptible d'etre pivots hors 
de sa position de coincement jusque dans une po- 
sition d'ouverture formant un appui pour la ceinture 
diagonale (20). 

2. Siege d'enfants pour vehicule selon la revendica- 
tion 1 , 

caracterise en ce que I'appuie-tete (3) s'etend par 
ses extremites laterales (13, 14) jusqu'a I'interieur 
des regions laterales au-dessus de la partie de dos- 
sier (2), et porte le dispositif de coincement au ni- 
veau des extremites laterales (1 3, 1 4). 

3. Siege d'enfants pour vehicule selon la revendica- 
tion 2, 

caracterise en ce que les extremites laterales (13, 
1 4) de I'appuie-tete sont disposees a titre de limita- 
tions laterales en direction de la face avant du siege 
a la maniere des oreillettes d'un fauteuil a oreillettes 
en avant de la surface active de la partie de tete 
(12) de I'appuie-tete (3) qui sert de surface d'appui 
pour Pocciput de I'enfant. 

4. Siege d'enfants pour vehicule selon I'une des re- 
vendications 1 a 3, 

caracterise en ce que le bras de coincement (17) 
est agence sur les limitation laterales de I'appuie- 
tete (3) avec faculte de pivoter autour d'un axe ap- 
proximativement horizontal (16). 

5. Siege d'enfants pour vehicule selon la revendica- 
tion 4, 

caracterise en ce que le bras de coincement (17) 
forme i'arete anterieure d'une extremite laterale 
(13, 14) de I'appuie-tete (3). 

6. Siege d'enfants pour vehicule selon I'une ou I'autre 
des revendications 4 et 5, 

caracterise en ce que I'axe de pivotement (16) du 
bras de coincement (17) est positionn6 dans la re- 
gion interieure d'une arete anterieure d'une extre- 
mite laterale (13, 14) de I'appuie tdte (3). 

7. Siege d'enfants pour vehicule selon I'une ou plu- 
sieurs des revendications precedentes, 
caracterise en ce que le bras de coincement (17) 
est pourvu d'une sur6l6vation qui depasse au-dela 
de son cote d'appui, au niveau de son extr6mit6 op- 
poses a I'axe de pivotement (16). 

8. Siege d'enfants pour vehicule selon I'une ou plu- 
sieurs des revendications precedentes, 
caract6ris6 en ce que : 



14. Siege d'enfants pour automobiles selon I'une ou 
45 plusieurs des revendications precedentes, 

caracterise en ce que les aretes inferieures (36) des 
extremites laterales du coussin a impact (24) sont 
r6glables en hauteur. 

50 15. Siege d'enfants pour automobiles selon la revendi- 
cation 14, 

caracterise par un etrier en forme de U (9) s'agis- 
sant a titre de dispositif de r6glage en hauteur, com- 
prenant une crosse en U (40), approximativement 
55 paralieie aux ardtes inferieures des extremites late- 
rales (13, 14) du coussin a impact (24) a titre d'ard- 
tes d'appui, et comprenant des bras (41, 42) sus- 
ceptibles d'etre d6plac6s en translation longitudina- 
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le dans des douilles a enfichage (44) du coussin a 
impact (24), lesdits bras etant susceptibles d'etre 
enclench6s dans differentes positions en transla- 
tion au moyen d'un blocage d'enclenchement a res- 
sort (43) a I'int6rieur d'une douille a enfichage (44). 5 

16. Siege d'enfants pour automobiles selon Tune des 
revendications 1 a 14, 

caracterise par des pieces d'espacement (44), a ti- 
tre de dispositif de r6glage en hauteur, approxima- io 
tivement paralleles aux aretes inferieures (36) des 
extremes lat6 rales du coussin a impact (24), et 
susceptibles d'etre encliquet6es avec celles-ci, ou 
bien les unes avec les autres. 
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